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Idea zrównoważonego transportu miejskiego

Co to jest „zrównoważony transport miejski”
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Idea zrównoważonego transportu miejskiego

źródło idei…

Rok 1987 - raport ONZ „Nasza Wspólna Przyszłość” 

Światowa Komisja Środowiska i Rozwoju

(raport Brundtland)

„Zrównoważony rozwój – zaspokajanie aspiracji 

rozwojowych obecnego pokolenia, w sposób 

umożliwiający realizację tych samych dążeń 

następnym pokoleniom”
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…od tego czasu wiele definicji, jedna z nich mówi o tym, że:

Idea zrównoważonego transportu miejskiego

 TRANSPORTOWYMI

 GOSPODARKI PRZESTRZENNEJ

 SPOŁECZNYMI

 ŚRODOWISKOWYMI

 BEZPIECZEŃSTWA

 INNYMI

zrównoważony to rozwój, który zapewnia 

równowagę pomiędzy zakładanymi celami:
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Idea zrównoważonego transportu miejskiego

Co to oznacza ? 

1.Równowaga jest osiągana na poziomie celów a

nie środków realizacji

2.Zrównoważony rozwój dotyczy nie tylko

transportu (miejskiego), ale także innych sfer !
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Kanon działań:
(zrównoważony rozwój transportu)

1. Lepsze wykorzystanie istniejących zasobów - (zarządzanie 

systemem, kontrolowanie dostępu do wybranych obszarów miasta, sterowanie 

dopływami ruchu,  informowanie o ruchu, szybkie reagowanie na stany awaryjne, 

uprzywilejowanie TZ)

2. Oferta alternatywnego odbywania podróży (zwiększanie 

atrakcyjności TZ, polityka rowerowa, polityka piesza, nowa rola samochodu)

3. Zaplanowana polityka przestrzenna (dogęszczanie 

zagospodarowania w korytarzach obsługiwanych przez TZ, zwiększanie 

atrakcyjności funkcjonalnej obszarów śródmiejskich, mieszanie funkcji, 

przeciwdziałanie eksplozji miast).

4. Wykorzystanie mechanizmów fiskalnych (opłaty za: parkowanie, 

opłaty za wjazd do obszaru, opłaty za korzystanie z wybranych elementów 

infrastruktury, podatki od pojazdów, kształtowanie cen biletów w TZ itp.)

Idea zrównoważonego transportu miejskiego
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Idea zrównoważonego transportu miejskiego

Zrównoważony rozwój – SUSTAINABLE DEVELOPMENT

 Trwały

 Zrównoważony

 Odnawialny

 Zachowawczy

 Nienaruszający równowagi ekologicznej
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Idea zrównoważonego transportu miejskiego

(wg PWN)

Równowaga 

stabilny układ przeciwstawnych sił, wartości

Zrównoważony

doprowadzony do stanu równowagi
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OCENA SYTUACJI
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Ocena sytuacji…

Strategia transportowa Warszawy - 2009

 

 

 

 

POLITYKA TRANSPORTOWA 
DLA   MIASTA   STOŁECZNEGO   WARSZAWY 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

BIURO ZARZADU MIASTA STOŁECZNEGO WARSZAWY 
00-251 Warszawa, ul. Miodowa 6/8 

Tel. 263517, fax. 6352925 
 

Warszawa, 27 listopada 1995 

24 lata doświadczeń

WPM - 2016

PT - 1995



Ocena sytuacji - są osiągnięcia !

Obiektywnie …

widać  zmiany na lepsze…

…do części z nich już się przyzwyczailiśmy i są dla 

nas oczywiste !
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Stan bezpieczeństwa ruchu

79% ocen pozytywnych

Barometr Warszawski

Ocena sytuacji - są osiągnięcia !

A. Brzeziński                                                                                                          System transportowy Warszawy



Stan bezpieczeństwa ruchu

72% ocen pozytywnych

Barometr Warszawski

Ocena sytuacji - są osiągnięcia !
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Stan bezpieczeństwa ruchu

73% ocen pozytywnych

Barometr Warszawski

Ocena sytuacji - są osiągnięcia !
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2016: Ocena 1-5: 17%              Ocena 6-10: 81% !

Barometr Warszawski

Ocena sytuacji - są osiągnięcia !

2018: Ocena 1-5: 11%              Ocena 6-10: 89% !
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Barometr Warszawski

Ocena sytuacji - są osiągnięcia !
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..ale nadal wiele rzeczy niepokoi !

Ocena sytuacji - sygnały niepokojące
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Ocena sytuacji - sygnały niepokojące

Na przykład - jaka jest rzeczywista rola TZ ?

Codziennie lub prawie 

codziennie:

 Listopad 2008 – 64%

 Listopad 2011 – 56%

 Listopad 2012 – 54%

 Czerwiec 2018 – 49%

Przynajmniej 1 w tygodniu

 Listopad 2008 – 10%

 Listopad 2011 – 17%

 Listopad 2012 – 21%

 Czerwiec 2018 - 19%

Rzadko lub nie korzystam

 Listopad 2008 – 15%

 Listopad 2011 – 16%

 Listopad 2012 – 15%

 Czerwiec 2018 – 19%
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Ocena sytuacji - sygnały niepokojące

XI’2008

Prawdopodobny wzrost udziału stałych użytkowników samochodów z 

17% do 24%.

17% + 11%

(28%)

24% + 13%

(37%)
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Ocena sytuacji - sygnały niepokojące

Stan bezpieczeństwa ruchu
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• Rok 2018 – wydatki na TZ 2,6 mld złotych.

• Rok 2019 – wydatki na TZ 2,9 mld złotych (projekt)

• Utrzymanie komunikacji autobusowej: 816, 7 mln zł

• Utrzymanie komunikacji tramwajowej: 733,9 mln zł

• Utrzymanie metra: 521 mln zł

• SKM: 184 mln zł

• KM: 192 mln zł



Ocena sytuacji - sygnały niepokojące

Stan bezpieczeństwa ruchu
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Ocena sytuacji - sygnały niepokojące

Stan bezpieczeństwa ruchu
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3 mld zł – 1,2 mld pasażerów (2,42 zł/przejazd)

Autobusy 51,4% 816.7 mln 16 mln

Tramwaje 24,2% 733,9 mln 30 mln

Metro 19,8% 521,0 mln 26 mln

SKM 1,6% 184,0 mln 115 mln

KM/WKD 3,0% 192,0 mln 64 mln

Ile wart 1%



Ocena sytuacji - sygnały niepokojące

Stan bezpieczeństwa ruchu

2018: Ocena 1-5: 14%              Ocena 6-9: 84% !
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Ocena sytuacji - sygnały niepokojące

Stan http://www.plantap.pl/wskazniki/ogolne/motoryzacja/ ruchu

A. Brzeziński                                                                                                          System transportowy Warszawy



Czy kanon traktujemy serio ?

Skupiamy uwage na 

projektach inwestycyjnych 

(drogi i TZ)

Obwodnice – Węzły – Trasy 

drogowe – Metro - Tramwaj

Ocena sytuacji - sygnały niepokojące
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Auckland

Do jakiego modelu miasta dążmy ?

http://upload.wikimedia.org/wikipedia/en/e/e9/CMJ.jpg
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/en/e/e9/CMJ.jpg


Auckland

Do jakiego modelu miasta dążmy ?
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Do jakiego modelu miasta dążmy ?
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L – 26 km

Vśr – 25 km/h

L – 34 km

Vśr – 36 km/h

63min

56min
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L – 29,6 km

Vśr – 41 km/h

L – 42 km

Vśr – 82 km/h

44min

31min
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Wyzwania

Wpływ na transport
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Rok 2020 

A2 - Grodzisk

3700 p/h

1000 p/h

500 p/h
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Rok 2020 –

A2 - Pruszków

6550 p/h

1100 p/h

600 p/h
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Rok 2020 –

A2 – gr. W-wy

9600 p/h

1150 p/h

700 p/h

200 p/h
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Od ponad 20 lat realizujemy strategie 

zrównoważonego rozwoju ale nie 

stosujemy kanonu ?

Ocena sytuacji - sygnały niepokojące
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Nie podejmujemy decyzji niepopularnych, 

np. związanych z ograniczaniem roli 

samochodu ?

…jest to trudne ze względu na opinie 

użytkowników systemu transportowego –

wyborców !

Ocena sytuacji - sygnały niepokojące
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Ocena sytuacji - sygnały niepokojące

260 m od wejścia do PKiN do DTC !

(pas drogowy 55m – jezdnia 30m)



Ocena sytuacji - sygnały niepokojące

 pomiędzy linią zabudowy –
60m

 chodniki 24 m z każdej strony 
jezdni

http://www.vacationlist.net/wp-content/uploads/2012/11/Champs-Elysees.jpg
http://www.vacationlist.net/wp-content/uploads/2012/11/Champs-Elysees.jpg
http://www.google.com/url?sa=i&source=images&cd=&cad=rja&docid=lwvGUCc33uCpjM&tbnid=FogrNB5k-6vZcM:&ved=0CAgQjRwwADgN&url=http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Champs_Elysees_Paris_Wikimedia_Commons.jpg&ei=DhWIUYvXNorHtAaH04GgDw&psig=AFQjCNHUeGoWFs8HzhdvJy7vzPqHh1XKKA&ust=1367959182919422
http://www.google.com/url?sa=i&source=images&cd=&cad=rja&docid=lwvGUCc33uCpjM&tbnid=FogrNB5k-6vZcM:&ved=0CAgQjRwwADgN&url=http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Champs_Elysees_Paris_Wikimedia_Commons.jpg&ei=DhWIUYvXNorHtAaH04GgDw&psig=AFQjCNHUeGoWFs8HzhdvJy7vzPqHh1XKKA&ust=1367959182919422


Ocena sytuacji - sygnały niepokojące

Warszawa:
Liczba mieszkańców:1 748 916 mieszkańców (30.06.2016)

Powierzchnia: 517,24 km2

Gęstość zaludnienia: 3381,247 osób/1 km2

Paryż:
Liczba mieszkańców: 2 153 600  (2010)

Powierzchnia: 105,4 km2

Gęstość zaludnienia: 20 432,638 osób/1 km2
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PLANY ROZWOJOWE

A. Brzeziński                                                                                                          System transportowy Warszawy



 Cel – duże aspiracje ? (miasto konkurencyjne – program przyciągania 

kapitału, inwestorów, mieszkańców, itd.)

 Cel – mniejsze aspiracje (miasto regionalne o podobnym potencjale jak 

obecnie) ?

 Jaka liczba ludności ?

 Jaka gęstość zabudowy (funkcji) dopuszczamy ?

 Ludność miasta – czyli kto ?

O jakiej wizji rozwoju Warszawy myślimy ?

Jaka skala miasta ?

Uwarunkowania

Warszawa dziś: powierzchnia 517,24 km2 / gęstość 3381 km2,

Kopenhaga wzorem ? – gęstość 5793,9 km2

A zatem Warszawa + 1,26 mln (3mln mieszkańców) ? 
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Silnie wzrost w 

granicach miasta

A może niekontrolowany rozwój ?

Wybór modelu rozwojowego wpływa na decyzje dot. systemu transportowego

O jakim modelu metropolii myślimy

Do czego dążymy ?

lub

U W A R U N K O W A N I A        

Rozwój w 

granicach miasta i 

korytarzowo w 

Strefie
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62  78%

21% chce uciec

> 0,35 mln

12% w 

okolice W-wy

W Y B Ó R   M I E J S C A   Z A M I E S Z K A N I A

2004  2018
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Wariant 2,5 mln: TZ - 343 tys. przejazdów/h (metro 138 tys./h)

Wariant 1,6: TZ - 239 tys. przejazdów/h (metro 107 tys./h) - 70%
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Wyłączone odcinki dróg poniżej 2 tys. poj./godzinę
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Analiza na podstawie jednego scenariusza 

demograficznego dla rejonów – rok docelowy 2050.

Łączna liczba mieszkańców Warszawy: 2 471 tys.

Łączna liczba miejsc pracy: 1 897 tys.

Planowane nowe studium
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SYSTEM METRA



ROZBUDOWA I i II LINII METRA

Analizowane odcinki

Średnia gęstość 

zaludnienia w pasie 

o promieniu 500m

[osób/km2]

Szacunkowa liczba 

mieszkańców w pasie 

o promieniu 500m

[liczba osób]

I linia metra 13 987 345,2 tys.

Przedłużenie w kierunku północnym o 1 stację 8851 19 tys.

Przedłużenie w kierunku północnym o 3 stacje 5422 25,7 tys.

II linia metra 13 695 326,2 tys.

Przedłużenie  w kierunku Ursusa o 2 stacje 7478 23,5 tys.

Przedłużenie w kierunku Ursusa o 3 stacje 9645 41 tys.

Przedłużenie w kierunku północno-wschodnim do Żerań FSO 12 056 23,2 tys.

Przedłużenie w kierunku północno-wschodnim do 

Płochocińskiej
7806 36,4 tys.
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Przedłużenie I linii metra na północ

o 1 stację położoną na terenie dzisiejszej huty

et= 5,45

Rok 2050 – pasażerowie/godzinę szczytu porannego

5850 

pas./godz/przekrój



Przedłużenie I linii metra na północ

Rekomendacja:

Przedłużenie I linii metra o 3 stacje w kierunku północnym, w połączeniu z lokalizacją

dwufunkcyjnych parkingów przy ul. Wóycickiego i węzła przesiadkowego z podmiejskiej komunikacji

autobusowej (Łomianki+).

o 3 stacje, w rejon UKSW

et= 1,93

Rok 2050 – pasażerowie/godzinę szczytu porannego

4000 - 8500 

pas./godz/przekrój



Przedłużenie II linii metra w kierunku Ursusa

o 2 stacje o 3 stacje

et= 0,65et= 0,44 

Przedłużenie na południe w rejon Pl. Czerwca 1976 i Traktorzystów. 

Rok 2050 – pasażerowie/godzinę szczytu porannego

Przedłużenie na południe w rejon ul Dzieci Warszawy - Chełmońskiego –

Skoroszewskiej.

Rok 2050 – pasażerowie/godzinę szczytu porannego

3000 - 4500 
pas./godz/przekrój

3250 – 5800 - 7000 
pas./godz/przekrój

Poprawa skomunikowania Ursusa z Bemowem i Wolą.

Najbardziej atrakcyjnym połączeniem Ursusa z centrum Warszawy pozostaje kolej.

Czas dojazdu ze stacji Warszawa Ursus do stacji Warszawa Śródmieście to ok. 14

min, a II linią metra do stacji Świętokrzyska to ok. 22 min.



Przedłużenie II linii metra w kierunku Żerania

w rejon przystanku kolejowego

Warszawa Toruńska

w rejon Modlińska – Płochocińska –

Kanał Żerański

Warszawa Toruńska. Rok 2050 – pasażerowie/godzinę szczytu porannego
Rok 2050 – pasażerowie/godzinę szczytu porannego

Rekomendacja:

Nie przedłużać w kierunku Żerania, ze względu na negatywny wynik

analizy ekonomicznej, dużą wzajemną konkurencję istniejących i

planowanych systemów TZ (kolej, tramwaj, autobus i metro)

2000 pas./godz/przekrój
4300 - 5500 
pas./godz/przekrój



Przedłużenie II linii metra w kierunku Tarchomina (rej. Światowida)

et= 0,88 Do 8000 
pas./godz/przekrój

6300 p/h 

2500 p/h 



STACJA MURANÓW

Rekomendacja:

Nie budować ze względu na konkurencyjność w stosunku do istniejącej trasy

tramwajowej.

W 2035 liczba pasażerów korzystających ze stacji – 3060

osób/godzinę

W 2050 liczba pasażerów korzystających ze stacji – 3500

osób/godzinę.

Duże osłabienie znaczenia trasy tramwajowej w ul.

Andersa – o ok. 1400 osób w przekroju (o 33%) na

odcinku Anielewicza – Solidarności.

Efektywność ekonomiczna et=0,95 (koszt 200 mln zł

brutto).

Kabaty 3381

Natolin 3012

Imielin 3277

Stokłosy 2729

Ursynów 2185

Służew 3045

Wilanowska 6272

Wierzbno 7050

Racławicka 2525

Pole Mokotowskie 4349

Politechnika 8426

Centrum 12059

Świętokrzyska 6936

Ratusz Arsenał 6563

Dw. Gdański 6107

Plac Wilsona 2626

Marymont 2661

Słodowiec 2204

Stare Bielany 2312

Wawrzyszew 2758

Młociny 8231



STACJA PL. KONSTYTUCJI

Rekomendacja:

Rekomenduje się budowę stacji metra pl. Konstytucji, jako elementu 

systemu metra związanego z budową III linii. Czas realizacji powinien być 

uzależniony od ew. budowy III linii metra

2035 - liczba pasażerów korzystających ze stacji jest

na poziomie 4700 osób/godzinę

Nie stwierdzono większego wpływu budowy tej stacji

na prognozowaną liczbę pasażerów w tramwajach

na ul. Marszałkowskiej – odnotowano zmniejszenie

o ok. 450 pasażerów w przekroju (6%) na odcinku

Al. Jerozolimskie – pl. Konstytucji.

Kabaty 3381

Natolin 3012

Imielin 3277

Stokłosy 2729

Ursynów 2185

Służew 3045

Wilanowska 6272

Wierzbno 7050

Racławicka 2525

Pole Mokotowskie 4349

Politechnika 8426

Centrum 12059

Świętokrzyska 6936

Ratusz Arsenał 6563

Dw. Gdański 6107

Plac Wilsona 2626

Marymont 2661

Słodowiec 2204

Stare Bielany 2312

Wawrzyszew 2758

Młociny 8231



III LINIA METRA

Przykład prognozy przewozów na wschodnim odcinku III linii metra – wariant 1

Sieć rok 2035/demografia 2050 – pasażerowie/godzinę szczytu porannego

2000 p/h



III LINIA METRA

Przykład prognozy przewozów na wschodnim odcinku III linii metra – wariant 4

Sieć rok 2035/demografia 2050 – pasażerowie/godzinę szczytu porannego

6600 p/h

1500 p/h



III LINIA METRA

0,98 1,01 1,07

3,26

6,53

1,14
0,90 1,10 1,01 1,05

0,00

1,00

2,00

3,00

4,00

5,00

6,00

7,00

8,00

9,00

W5 W6 W7 W8 W9 W10 W10a W11 W11a W12

Wartość wskaźnika et
 W5 - realizacja tylko III linia metra Zachodni –

Gocławek,

 W6 - realizacja III linii metra Zachodni – Gocławek

z trasą tramwajową na Gocław,

 W7 - realizacja III linii metra Zachodni – Gocławek,

z trasą szybkiego autobusu na Gocław,

 W8 - realizacja tramwaju na Gocław i

przedłużenie tramwaju w ul. Grochowskiej do

węzła Marsa, bez budowy III linii metra,

 W9 - realizacja trasy szybkiego autobusu na

Gocław, przedłużenie tramwaju w ul.

Grochowskiej do węzła Marsa, bez budowy III

linii metra – najniższe koszty inwestycyjne 162

mln zł

Efektywność III linii metra dopiero przy demografii 2050, wcześniej nie uzasadnia się

Metro na Gocław dla mieszkańców/na Gocławek dla przesiadek



III LINIA METRA

Przebieg III linii metra z Gocławia przez 

Wisłę, Łuk Siekierkowski, węzeł 

przesiadkowy Metro Racławicka (I linia 

metra), Służewiec i Okęcie 

Et = 0,92 – 1,23



III LINIA METRA
Z Gocławia przez Wisłę, 

Łuk Siekierkowski, węzeł 

przesiadkowy Metro 

Wilanowska. Mokotów, 

Ochotę do al. 

Jerozolimskich

Et = 0,72



III LINIA METRA



Trasa tramwajowa Dw. Zachodni – Kasprzaka – dwie odnogi

w kier. północno-

zachodnim na Odolany:

w kier. północno-wschodnim 

do ul. Kasprzaka. 

Przykład prognozy przewozów na trasie tramwajowej Dw. Zachodni-Kasprzaka

Rok 2030 – pasażerowie/godzinę szczytu porannego

Rekomendacja:

Realizacja trasy

tramwajowej Dw.

Zachodni - Odolany, ze

względu na prognozowane

natężenie ruchu

pasażerskiego.

Odgięcie trasy

tramwajowej w kierunku

wschodnim, do ul.

Kasprzaka nie powinno

być realizowane ze

względu na mniejsze

znaczenie w obsłudze ruchu

pasażerskiego. Maks. liczba pasażerów/

godzinę/przekrój
3500

Maks. liczba pasażerów/

godzinę/kierunek
2500

Maks. liczba pasażerów/

godzinę/przekrój
1800

Maks. liczba pasażerów/

godzinę/kierunek
800



II LINIA METRA - MARYMONT



Czynniki brane pod uwagę przy wyborze środka transportu:



System transportowy Prędkość 

komunikacyjna

tramwaj 17,2 km/h

autobus zwykły 20,8

autobus przyśpieszony 24,3 km/h

autobus ekspresowy 32,7 km/h

metro 33,8 km/h

kolej 37,4 kmh



Cel osiągany w 20 minut

Cel osiągany w 40 minut

PODRÓŻ ZE

STACJI METRA 

KABATY



Cel osiągany w 20 minut

Cel osiągany w 40 minut

PODRÓŻ ZE

STACJI METRA 

CENTRUM



Cel osiągany w 20 minut

Cel osiągany w 40 minut

PODRÓŻ ZE

STACJI METRA 

MŁOCINY



Rower publiczny w Warszawie 

Cel osiągany w 20 minut

Cel osiągany w 40 minut

PODRÓŻ Z

ZIELONEJ 

BIAŁOŁĘKI







2010

ZASIĘG ZE STACJI ŚWIĘTOKRZYSKA – 20 minut

2015 2025 2035

6 100 14 000 30 500 43 400

LICZBA PASAŻERÓW STACJI METRA (godzina szczytu porannego)



PRZESUNIĘCIE ŚRODKA CIĘŻKOŚCI MIASTA ? 

ROK 2010 2035

wsiadł/wysiadł

Metro Świętokrzyska

6 100 43 400

Metro Centrum 16 100 18 000

Docelowo stacja metra Świętokrzyska będzie obsługiwać w 

ciągu godziny liczbę pasażerów równą obecnemu 

dobowemu obciążeniu stacji metra Politechnika !  



OCENY UŻYTKOWNIKÓW

Barometr Warszawski



OCENY UŻYTKOWNIKÓW

Barometr Warszawski



Trasy tramwajowe



Trasa tramwajowa w ul. Modlińskiej od Żerania 

FSO do Światowida

Przykład prognozy przewozów na trasie tramwajowej w ul. Modlińskiej

Rok 2050 – pasażerowie/godzinę szczytu porannego

et = 4,07

.

Do przemyślenia dodatkowe wzmocnienie 

potencjału korytarza aż do Ronda 

Starzyńskiego. 

4000 osób/h



Trasa tramwajowa w ul. Modlińskiej od ul. Familijnej do 

pętli w Winnicy

Prognoza przewozów na trasie tramwajowej w  ul. Modlińskiej od Familijnej do pętli w 

Winnicy Rok 2050 – pasażerowie/godzinę szczytu porannego

Rekomendacja:

Rezygnacja z budowy trasy

tramwajowej w ul. Modlińskiej,

odc. Familijna – pętla Winnica,

ze względu na prognozowane

niewielkie natężenia ruchu

pasażerów, możliwe do

obsłużenia komunikacją

autobusową.

et = 0,21

Maks. liczba 

pasażerów/

godzinę/przekrój

800

Maks. liczba 

pasażerów/

godzinę/kierunek

510



Trasa tramwajowa w Al. Wilanowskiej od metra Wilanowska do Wilanowa

Prognoza przewozów na trasie tramwajowej w  ul. Wilanowskiej Rok 2050 –

pasażerowie/godzinę szczytu porannego

et=5,91Rekomendacja - korytarz Al. 

Wilanowskiej powinien być 

obsługiwany dobrej jakości 

transportem zbiorowym

Maks. liczba 

pasażerów/

godzinę/przekrój

460

0
Maks. liczba 

pasażerów/

godzinę/kierunek

3400



Układ drogowy

Trasy obwodowe i mostowe



1. Obwodnica Śródmiejska:

G/GP

2. Wewnątrz obwodnicy – nie

więcej niż Z

3. Wyjątek Wisłostrada – maks.

G

4. Zachodni przebieg Towarową 

+ inne połączenia

5. Obw. Ekspresowa – S

6. Przebieg niekorzystny –

poszukiwać przebiegu

Dużej Obwodnicy

Autostradowej i włączyć

OE w obsługę miasta?

7. Obwodnica Miejska –

niepełna bez części TMP i

bez TOG



Trasa NS (GP 2x2)

 w roku 2030 - do 4900 poj./godz./przekrój

 w roku 2035 - do 7500 poj./godz./przekrój

 w roku 2040 - do 9000 poj./godz./przekrój

Przykład prognozy natężenia ruchu na Trasie NS

Rok 2040 – natężenie ruchu samochodowego/godzinę szczytu porannego



Trasa NS (GP 2x2)

Dla roku 2040:

• GP 2x3, et=1,40

• GP 2x3 (z obustronnymi pasami autobusowymi), et=1,23,

• GP 2x2, et=1,55



Trasa NS (GP 2x2)



Trasa Olszynki Grochowskiej (TOG)

Pogorszenie podziału modalnego o 0,45%. Będzie 

to związane z przeniesieniem się ok 2000 

podróży/godzinę szczytu z transportu publicznego 

do samochodów. 

et = 2,23



Trasa Mostu Północnego (TMP), odcinek Modlińska – TOG

Kontynuowanie budowy:

•w klasie Gp 2x2 od ul. Modlińskiej do ul. Płochocińskiej - ze względu na natężenia ruchu oraz powiązanie z DW

633 (ul. Płochocińska) i skierowanie ruchu do miasta (ok. Nieporętu, Zegrza, Serocka) w układ obwodowy (TMP),

•w klasie G 2x2 na wschód od ul. Płochocińskiej

•do Marek jako połączenie lokalne w standardzie Z1x2.



Trasa Krasińskiego od Matki Teresy z Kalkuty do Wisłostrady ROK 2030

3800 p/h



Trasa Krasińskiego od Matki Teresy z Kalkuty do Wisłostrady ROK 2030



Trasa Krasińskiego od Matki Teresy z Kalkuty do Wisłostrady ROK 2030

2400 p/h



Trasa Krasińskiego od Matki Teresy z Kalkuty do Wisłostrady ROK 2050

5600 p/h



Rozbudowa Al. Jerozolimskich, odcinek ul. Białobrzeska – Pl. Zawiszy

Przykład prognozy natężenia ruchu w Al. Jerozolimskich

Rok 2030 – natężenie ruchu samochodowego/godzinę szczytu porannego

Rekomenduje się rozbudowę

tego ciągu w klasie Z (2x2),

przy jednoczesnym założeniu

ograniczenia roli ul.

Grójeckiej, Niemcewicza i

ograniczenia ruchu na Starej

Ochocie.

Rozwiązanie to stworzy

możliwość uporządkowania

układu drogowego

(bezpośrednie, dwukierunkowe

połączenie rejonu Dw.

Zachodniego z pl. Zawiszy,

możliwość przebudowy pl.

Zawiszy) i ograniczenia

natężenia ruchu na ul.

Grójeckiej i ul. Niemcewicza.

Natężenie ruchu

prognozowanego jest na

poziomie 2500-3500

poj./godzinę/przekrój.



Układ ulic Krzyżanowskiego Z (Al. Jerozolimskie – Prądzyńskiego (2x2) i Prądzyńskiego -

Kasprzaka (1x2) i Prądzyńskiego (Ordona - Bema – Krzyżanowskiego w klasie Z 2x2)

Rok 2035 – natężenie ruchu samochodowego/godzinę szczytu porannego

Rozbudowa układu ulic w

zakładanych klasach jest

uzasadniona.

Powiązanie

międzydzielnicowe (Wola-

Ochota) na kierunku północ-

południe, ograniczenie

efektu bariery

komunikacyjnej jaką tworzy

szeroki pas terenów

kolejowych pomiędzy ul.

Towarową i Al. Prymasa

Tysiąclecia.

Inwestycje uzyskały bardzo

wysoką wartość wskaźnika

efektywności ekonomicznej.



Dziękuję za uwagę
a.brzezinski@il.pw.edu.pl


